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p p
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ESS0 20350 20030 10 20030 an a0 Compound 140 2030 Bchmiersl Greaze H
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DUCKHAM'S Dirzizsig Zwanzig Zehn Dircizzig Hypaid 30 HypaidS0 Direizzig Zwanzig Liquid Grease
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Vorwort

Die Ausfihrungen dieser Betriebsanleitung beschrénken sich im wesentlichen auf
Angaben uber den richtigen Betrieb und das korrekte Fahren des Wagens.

Langere Abhandlungen und Einzelheiten sind vermieden worden, dagegen wird reichlicher
Gebrauch von erklarenden lllustrationen gemacht. Der Besitzer findet alle der
einwandfreien Instandhaltung dienenden Angaben vor, welche die zweckmafigste Wartung
im Interesse des stérungsfreien und allzeit zufriedenstellenden Betriebes gewéhrleisten.

Jenen Besitzern, die weitergehende Einzelheiten Uber den Unterhalt und die Mechanik
ihres Fahrzeuges wiinschen, steht zu Tarifpreisen das ausfuhrliche Werkstattbuch tber
den M.G. (Typ MGA 1600) in englischer Sprache zur Verfigung. Allerdings sei mit
Nachdruck darauf hingewiesen, das die offiziellen M.G.-Vertretungen am besten in der Lage
sind, Wartungsarbeiten und alle vorkommenden Reparaturen fachmannisch auszufiihren

In der Korrespondenz beziiglich des Fahrzeugs miussen immer Fahrgestell- und Motor-
Nummern angegeben werden.
Fahrgestell-Nummer: eingeschlagen in Fabrikschild auf der Spritzwand.

auf einem Metallschild auf der rechten Seite des
Zylinderblocks.

Motor-Nummer:

Getriebe-Nummer: eingeschlagen auf dem Getriebegehduse neben der

Oleinfilléffnung.
Hinterachs-Nummer: eingeschlagen im Hinterachsgehéause links vorne bei
der Federauflage.
Karosserie-Nummer: auf einem Metallschild auf der Spritzwand zwischen
rechtem Haubenhalter und dem Sicherungskasten.



Technische Daten Wichtig!

IMOTOT ... 4-Zylinder, hédngende Ventile lhre Aufmerksamkeit wird auf folgende Punkte gelenkt:
BONIUNG ..o 75,39 mm
HUD ..ottt e e 88,9 mm

1. Garantieurkunde

Zundfol . . ..
analoge a) Der Anhang zur Garantiekarte wird nach Kauf ausgefillt und dem Werk

Ventilspiel 0,38 mm (heil3) ; . . o
ZONAKEFZOM oo Champion N5,14 mm zugeschickt. Dadurch werden der Eigentiimer und das Fahrzeug registriert.
........................................................................................... Gewindelange 19 mm ) ) ] )

EleKtrodenabStaNG ..o 0,64 mm b) Die dem Kunden ausgehéndigte Garantieurkunde, die vom Importeur und
Zundzeitpunkt .............. 7-v.0.T. Kunden unterzeichnet wird, sollte an einem sicheren Platz im Fahrzeug
Unterbrecherabstand... 0,36-0,41 mm aufbewahrt werden. Im Falle eines Garanitieanspruchs wird somit eine schnelle

4,3 Erledigung gewabhrleistet, auch wenn das Fahrzeug nicht vom Verkaufer repariert
Gesamtubersetzung 1. Gang 15,652 :1 wird.

5,908 :I 2. Garantieanspriiche
4,31 Garantieanspriiche miissen dem Importeur oder Handler gemeldet werden, der das

Rickwartsgang... Fahrzeug verkauft hat. Falls das nicht méglich ist, wird der nachste MG-Handler

REITENGIOSSE ..ovvvssssvvvvrssss s 560-15 aufgesucht. Name und Adresse des Verkaufers miissen genannt werden.
Reifendruck: . .
NOIMAL. ... vorn 1,3 atii, hinten 1,4 atu 3. Schmier- und Wartungsdienste

Vollbeladen oder hohes Tempo vorn 1.6 atd, hinten 1.7 atil Zu jedem Fahrzeug Yvird gin Kundendienst.he.ft mitgelief?rt, in dem die fort.laufen.den.
Rennen oder hohe Dauergeschwindigkeiten..................... vorn 1.7 atil. hinten 1.8 atii Inspektionen aufgefiihrt sind. Das regelméaRige Durchfiihren der Inspektionen ist ein
Schutz gegen vorzeitigen Verschleif3, verbunden mit hohen Reparaturkosten.

........................................................................................... Scheiben- Speichen-

ADMESSUNGEN vttt rader rader 4. Original-Ersatzteile

Spurweite vorn..... 1,216 m Wenn Ersatzteile benoétigt werden, ist darauf zu achten, daf3 nur Original
Spurweite hinten... 1,238 m B.M.C. (MOWOG) verwendet werden. Diese Teile sind fur B.M.C. -Fahrzeuge

Wendekreisdurchmesser... hergestellt und erprobt. AuBerdem haben sie von der British Motor Corporation fiir 12

VOrSpUr .............................................................................. pal’allel Monate garantiert.
RAASIANG. .....cciiiiiiiiecciiee et 2,388 m
Gesamtlange.. 3,96 m

Eine Gewahrleistung wird nur fur Original-Ersatzteile tibernommen, welche mit dem

Gesamtbr_e'te" L4r3m B.M.C.-Zeichen versehen sind.

Gesamthohe... 1,27 m

Boden freineit...........oociveiiiiiiiiie e 15,24 cm

Gewicht, fahrbereit............cooeeiiiii e 914 kg

Fallmengen:

TIQIDSLOTFANK e oo 45,4 Liter Die weltumspannende B.M.C.-Organisation steht mit ihren Vertretern und Handler zu lhren
KURISYSLEIM ... oo ee e s e resneeees 5,67 Liter Diensten.

Olwanne (Mit Filter) ...........coooveveeeeeeeeeee e 4,5  Liter

GIMEDE ..ot e 2,27 Liter

HINTEIACNSE........vvvt ettt 1,2 Liter

Elektrische Lampen: siehe Seite 30
Anmerkung: In dieser Betriebsanleitung vorkommende Hinweise beziiglich rechter oder linker Seite
basieren auf der Heckansicht
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Fortlaufende Inspektionen

9000 Meilen (14 400 km) Inspektion

B-Inspektion durchfiihren

10 000 Meilen (16 000 km) Inspektion

A-Inspektion durchfiihren

11 000 Meilen (17 600 km) Inspektion

A-Inspektion durchfiihren

12 000 Meilen (19 200 km) -D-Service-Kundendienst
D-Inspektion durchfihren

1.

Vergaser zerlegen, reinigen, Vergaserkabel eindlen, Ventilspiel kontrollieren, Lufffilter reinigen,
Keilriemen spannen, Wasserpumpe schmieren, Kraftstofilter sdubern.

Zundsystem Uberprifen, automatische Vorverstellung mit Stroboskoplampe tberprifen,
Zundkontakte reinigen und einstellen, Ziindkerzen reinigen, sdubern und priifen, evtl. erneuern
Lenkung und Vorderachse auf Verschleil3 priifen.

Bremstrommeln abnehmen, Bremsbelag prifen, Leitungen und Schlauche auf Dichtheit priifen,
Bremsflissigkeit evtl. auffillen.

StoRdampfer auf Olverlust und Wirkung kontrollieren.

Kuhler ausbauen, reinigen.

Federbriden nachziehen.

Turschldsser, Scharniere, Haubenverschluf? eindlen und evtl. einstellen.

Séaurestand der Batterie Uberpriifen, Lichtmaschinenlager dlen.

Olwechsel in Getriebe und Hinterachse, Olfilter erneuern, Schmieren aller Schmierstellen,
Vorderlager ausbauen, prifen, mit Fett einsetzen, Tochometerspirale dlen.

Rader wechseln mit Ersatzrad, Reifendruck prufen, Spur, Sturz und Nachlauf kontrollieren
Probefahrt

24 000 Meilen (38 400 km) Inspektion
12000-Meilen-Inspektion durchfiihren mit folgenden Zuséatzen:

13.

Olwanne abnehmen, Sieb der Olpumpe reinigen.

Achten Sie darauf, daf? die im Kundendienstheft verbleibenden Kontrollabschnitte ausgefillt werden.
Sie sind ein Beweis fiir gute Pflege beim Weiterverkauf lhres Fahrzeuges.
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Bedienungsorgane

Schalthebel

Die 4 Vorwartsgange und der Ruckwartsgang werden durch Bewegung des Schalthebels
im Sinne der untenstehenden Abbildung geschaltet. Zum Einlegen des Rickwartsganges
wird durch Linksdriicken des Schalthebels aus der Leerlaufstellung ein Widerstand
Uberbrickt und dann der Schalthebel nach riickwérts gezogen. 2., 3. und 4. Gang sind
synchronisiert. Man vergewissere sich stets, daf3 der Schalthebel in Leerlaufstellung steht,
bevor man den Motor anspringen lasst.

® @ B

Bedienungsorgane
1. Griff zum 6ffnen der Motorhaube 6. Gaspedal
2. Schalthebel 7. Sitzverstellhebel
3. Einfullstutzen fur Getriebedl 8, Handbremshebel
4. Abblendschalter 9. Bremspedal
5. Kupplungspedal 10. Sitzverstellhebel
Bremspedal

Das mittlere Pedal betétigt die hydraulischen Bremsen an allen 4 Radern.
Gleichzeitig wird bei eingeschalteter Ziindung das Bremslicht betétigt.

Kupplungspedal

Das linke Pedal betatigt auf hydraulischem Ubertragungswege die Kupplung. Wahrend der
Fahrt soll der FuB nicht auf dem Kupplungspedal verbleiben, da sonst vorzeitiger
Verschleil? eintritt.



Handbremse
Der Handbremshebel befindet sich neben dem Getriebetunnel und wirkt auf die
Hinterradbremsen.

Zum Feststellen des Wagens Hebel hochziehen und Knopf am Ende des Griffes
eindriicken. Zum L&sen des Hebels diesen leicht anziehen. Danach springt der
Arretierknopf heraus, und der Hebel kann geldst werden.

Beim Parken stets Handbremse benutzen!

Lenkradverstellung
Auf Wunsch wird eine verstellbare Lenkséule geliefert. Diese erméglicht ein Verstellen des
Lenkrades nach individuellen Winschen.

Zum Einstellen Mutter der Klemmvorrichtung l6sen. Lenkrad in gewlinschte Lage bringen,
Mutter wieder anziehen (siehe Kreisausschnitt in Abbildung 5).

Starthilfe (Choke)

Die Starthilfe dient der Gemischregulierung beim Anlassen des kalten Motors und wird
durch Herausziehen des Knopfes ,C“ betéatigt. Durch Linksdrehung kann sie in jeder
gewinschten Stellung arretiert werden.

Sofort nach Anspringen des Motors sollte die Starthilfe wieder in die Ausgangsstellung
gebracht werden.

Die ersten 2 Rasten der Starthilfe dienen zum erhdhten Leerlauf wahrend der Anwarmzeit
des Motors.

Vergewissern Sie sich stets, daf? die Starthilfe beim Fahren ganz hineingedrickt ist!

Motorhaubenverschluf

Die Motorhaube ist an ihrem hinteren Ende zweifach aufgehéngt und vorn durch ein
federbelastetes SchloR gesichert. Dieses SchloR wird durch Ziehen des Haubenzuges
links unter dem Armaturenbrett betatigt.

Zum vollstéandigen Offnen der Motorhaube muRR noch ein Sicherheitshebel betétigt werden
(s. Seite 14).

Zum SchlieBen der Motorhaube wird dieselbe langsam gegen den Federdruck
heruntergedriickt, bis ein deutliches Einrasten zu héren ist.

Sitzverstellung

Um die Gleitvorrichtung der Sitzvorrichtung zu entsichern, muf3 der Verstellhebel nach
aulRen gedrickt werden. Danach lassen sich die Sitze einzeln nach Bedarf verstellen. Nach
Loslassen des Hebels arretieren die Sitze in der gewahlten Stellung.

Turschldsser (Coupé)

Die Tur der Fahrerseite kann von auf3en, mit dem Zindschlissel abgeschlossen werden.
Die Tur auf der Beifahrerseite wird von innen durch Hochheben des Tirgriffes gegen
unbefugtes Offnen gesichert. Zum Entsichern wird der Tiirgriff noch unten gedriickt.

Fortlaufende Inspektionen

2000 Meilen (3200 km) Inspektion
A-Inspektion durchfiihren

3000 Meilen (4800 km) -B-Service-Kundendienst

1.  Vergaserdampfer mit Ol filllen, Vergaserkabel élen, Luftfilter saubern und 6len
Zundzeitpunkt kontrollieren, Kontakte einstellen, Ventile einstellen, Zindkerzen sdubern und
einstellen, Keilriemenspannung kontrollieren

Bremspedalweg und Kupplungsspiel kontrollieren, Bremsfliissigkeit evtl. auffillen
StoRdampfer auf Olverlust und Wirkung kontrollieren

Turscharniere, Haubenschlof? und Kofferraumklappe 6len, evtl. nachstellen

Séaurestand der Batterie Uberprifen, Lichtmaschinenlager élen

Olstand in Motor, Getriebe und Hinterachse kontrollieren, Schmieren aller Schmierstellen,
ausgenommen Lenkstange

8. Rader wechseln, Reifendruck prufen

9.  Probefahrt

n

Nogkrow

4000 Meilen (6400 km) Inspektion
A-Inspektion durchfuhren

5000 Meilen (8000 km) Inspektion
A-Inspektion durchfuihren

6000 Meilen (9600 km) -C-Service-Kundendienst

1.  Vergaserdampfer mit Ol filllen, Vergaserkabel eindlen, Keilriemen spannen, Ventile einstellen,
Luftfilter sdubern, Filter des Kraftstoffsystems reinigen

2. Zundzeitpunkt kontrollieren, Ziindkonkakte saubern und einstellen, Zindkerzen saubern,
einstellen und prifen, evtl. erneuern

3. Bremswirkung kontrollieren, Bremsen ev. einstellen, Leitungen und Schlduche auf Dichtheit

prufen, Bremsflissigkeit evtl. auffiillen

StoRdampfer auf Olverlust und Wirkung kontrollieren

Federbriden nachziehen

Turscharniere und Schldsser kontrollieren, evtl. nachstellen

Saurestand der Batterie Uberprufen, Lichtmaschinenlager 6len

Olstand in Motor, Getriebe und Hinterachse kontrollieren, Offitlier erneuern, Schmieren aller

Schmierstellen, Vorderradlager neu einfetten

9. Rader wechseln mit Ersatzrad, Reifendruck prifen, Spur, Sturz und Nachlauf kontrollieren

10.  Probefahrt

© No g

7000 Meilen (11 200 km) Inspektion
A-Inspektion durchfuihren

8000 Meilen (12800 km) Inspektion
A-Inspektion durchfiihren

59



Fortlaufende Inspektionen
500 Meilen (800 km): Freie Inspektion
In der Einlaufzeit, nachdem das Fahrzeug 500 Meilen bzw. 800 km gefahren worden ist, ist es nétig, Ihr

Fahrzeug lhrem MG-Handler zum 1. Kundendienst zur Verfiigung zu stellen. Diese Durchsicht ist fur
Sie kostenlos und umfaRt folgende Arbeiten:

1. Komplette Schmierung

2. Kompletter Olwechsel, Motor, Getriebe, Hinterachse

3. Zylinderkopf anziehen, Ein- und Auslakrimmerschrauben anziehen
4. Kipphebelbldcke nachziehen

5. Ventile einstellen

6. Keilriemen spannen

7. Wasser- und Heizungsschlauche nachziehen

8. Vergaser sdubern, Leerlauf einstellen

9. Zundkerzen, Verteilerkontakte séaubern und einstellen

10. Elektrische Anlagen Uberprifen (Batterie)

11.  Spur, Sturz, Nachlauf, Lenkung kontrollieren

12. Kardanwellen-, Federbolzen und Radmuttern nachziehen

13.  Kupplungsspiel kontrollieren

14. Brems- und Kupplungshauptzylinder kontrollieren

15. Bremssystem Uberpriifen, Bremsflissigkeit eventuell auffiillen

16. StoRdampfer kontrollieren

17. Tduren kontrollieren, evtl. nachstellen, Scharniere und Verschlisse dlen
18. Reifendruck nachprifen

19. Probefahrt

Alle Teile und Ole gehen zu Lasten des Kunden

RegelmaRig durchgefiihrte Inspektionen erhalten die Betriebssicherheit und steigern den
Wiederverkaufswert des Fahrzeuges.

Tagliche Kontrolle:
Olstand im Motor priifen, falls notwendig Ol auffilllen. Wasserstand im Kiihler kontrollieren. .

Wochentliche Kontrolle:
Reifendruck prifen

1000 Meilen (1600 km) -A-Service-Kundendienst

1.  Vergaserdampfer mit Ol fillen, Vergaserkabei eindlen

2. Bremspedalweg und Kupplungspedalspiel kontrollieren, evt. einstellen, flexible Schlauche
kontrollieren, Bremsfliissigkeit evtl. auffiillen

3. StoRdampfer auf Olverlust und Wirkung kontrollieren

Saurestand der Batterie und elektr. Anlage Uberprifen

5. Olstand in Motor, Getriebe und Hinterachse kontrollieren, Schmieren aller Schmierstellen,
ausgenommen Lenkstange

6. Reifendruck prifen, Radmuttern anziehen

7. Probefahrt

&>
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Schalter

Zundschalter

Durch Rechtsdrehung des Ziindschlissels wird die Ziindung eingeschaltet.

Die Ziindung darf bei stehendem Motor nicht eingeschaltet bleiben. Durch Einschalten der Ziindung
werden die Benzinpumpe und der Benzinstandanzeiger in Tatigkeit gebracht.

Weiterhin sind nach Einschalten der Zindung Scheibenwischer und Fahrtrichtungsanzeiger
einsatzbereit.

Die Instrumente und Schalter

1 Scheinwerfer-Standlichtschalter 9. Anlasserschalter

2. Nebellampenschalter 10. Wassertemperaturanzeiger
3. Oldruckmanometer 11 Drehzahlmesser

4, Instrumentenbeleuchtungsschalter 12. Ziindkontrollicht

5. Geschwindigkeitsanzeiger 13. Scheinwierferkontrollicht

6. Tageszahler 14. Kilmerter(Meilen-)zéhler

7. Blinkerkontrollicht 15. Blinkerschalter

8. Hupe

Anlasserschalter

Knopf ,S' zum Starten des Motors herausziehen. Sofort noch Anspringen des Motors muf3 der Knopf in
seine Ausgangsstellung gebracht werden. Bei erneutem Starten ist darauf zu achten, da der Motor
und der Anlasser vor Herausziehen des Schalterknopfes vollkommen zum Stillstand gekommen sind.

Scheinwerferschalter

Zum Einschalten von Positionslampen, Rucklichtern und Nummernschildbeleuchtung Knopf ,L' bis zur
ersten Raste herausziehen. Zum Einschalten der Scheinwerfer wird der Knopf ein wenig nach rechts
gedreht und eine weitere Raste herausgezogen (siehe auch Abblendschalter Seite 8).

Nebellampenschalter
Im Falle, da3 eine Nebellampe nachtraglich angebracht wird, kann diese mit dem Knopf ,F' betétigt
werden.

Hupe
Die Hupe befindet sich in der Mitte des Armaturenbrettes unterhalb der Lautsprecherabdeckung.



Schalter
Armaturenbeleuchtungsschalter
Zum Beleuchten der Instrumente wird der Knopf ,P' nach rechts gedreht. Die erste Raste schaltet volle
Beleuchtung ein. Weiteres Drehen vermindert die Helligkeit der Beleuchtung.
Die Instrumentenbeleuchtung kann nur betatigt werden, wenn Knopf ,L' gezogen ist.

Die Instrumente und Schalter

1. Schalter zur Kartenlampe 5. Knopf fiir Scheibenwaschanlage
2. Scheibenwischerschalter (falls eingebaut)
3. Ziindschalter 6. Benzinuhr
4. Kartenlampe 7. Starthilfe (choke)
8. Hupe

Blinkerschalter

Der aufRen links am Instrumentenbrett angebrachte Schalter betétigt den Blinker. Die Blinker arbeiten
nur, wenn die Zindung eingeschaltet ist.

Das Arbeiten des Blinkgerates wird durch eine griine Kontrollampe angezeigt. Das Ausschalten des
Blinkers erfolgt automatisch.

Scheibenwischerschalter

Zum Betétigen der Scheibenwischer wird der Knopf W' gezogen. Zum Abstellen wird der Knopf
eingedriickt. Die Scheibenwischer gehen dann automatisch in ihre Ausgangsstellung zuriick. Die
Scheibenwischer arbeiten nur bei eingeschalteter Ziindung.

Abblendschalter
Der Abblendschalter befindet sich links vom Kupplungspedal und wird mit dem FuR betétigt.

Beim Betatigen des Schalters wird einmal auf abgeblendet und beim néchsten Durchtreten auf Fernlicht
geschaltet. Wenn das Fernlicht eingeschaltet ist, leuchtet die blaue Warnlampe im Armaturenbrett auf.

Kartenlampenschalter
Das Einschalten der Kartenleselampe geschieht durch Ziehen des Knopfes rechts auRen am
Armaturenbrett. Die Lampe brennt nur in Verbindung mit gezogenem Lichtschalter.

Pflege der Karosserie

Karosserie

Um die Karosserieteile in einem guten Zustand zu halten, mu3 das Fahrzeug regelméaRig
gewaschen und gepflegt werden. Das Waschen geschieht mit einem weichen Schwamm
und viel Wasser.

Dem Wasser kann bei starker Verschmutzung ein mildes Detergent (Enthéarter) zugesetzt
werden. GroélRere Mengen Schmutz missen vor dem Waschen mit Wasser eingeweicht
werden. Wenn die Lackoberflache sauber ist, wird sie mit einem feuchten Wildleder
abgetrocknet. Schaden am Lack sollten sofort ausgebessert werden. Fir kleinere
Schaden kann ein Farbstift verwendet werden. Es ist darauf zu achten, daf} vor dem
Ausbessern mit einem Farbstift die Schadensstelle selber frei von Polier- und
Lackschutzmitteln ist. Zum Entfernen von Teerflecken kann Spiritus verwendet werden.

Zum Polieren kann ein flissiges Poliermittel verwendet werden. Es ist darauf zu achten,
dall keine Silikon- oder Wasserbasis-Polierflissigkeiten auf die Windschutzscheibe
kommen, da diese Stoffe die Sicht beeintrachtigen und schwer vom Glas zu entfernen sind.

Chrom und rostfreier Stahl

Chromteile sollten unter keinen Umstdnden mit einer Chrompolitur gereinigt werden.
Dagegen wasche man sie ofter mit Wasser und Seife. Danach werden sie mit einem
trockenen Tuch poliert. Ab und zu sollen die Chromteile mit Lackpolitur oder Ol behandelt
werden, besonders im Winter, wenn der Feuchtigkeitsgehalt der Luft sehr grof3 ist.

Sitze und Bodenbelage

Die Bodenbelage sowie samtliche Stoffteile im Fahrerraum werden vor dem Waschen des
Fahrzeuges mit einer harten Birste oder einem Staubsauger gereinigt. Samtliche Leder-
oder Kunstlederteile kbnnen von Zeit zu Zeit mit einem feuchten Tuch gereinigt werden. Bei
empfindlichen Farben ist es angebracht, diese Reinigung 6fter vorzunehmen, da Staub und
Schmutz in die Poren eindringen und nachtraglich sehr schwer zu entfernen sind. Bei sehr
starken Verschmutzungen kann eine milde Seife verwendet werden. Dagegen sollten
scharfe, sdurehaltige Reinigungsmittel nicht verwendet werden.

Das Verdeck

Bei Verschmutzungen kann das Verdeck mit Wasser gereinigt werden, ohne daR3 es seine
Wasserdichte verliert. Seifen und Reinigungsmittel kénnen verwendet werden, jedoch muf3
gut mit klarem Wasser abgespilt werden.

57



Alle 12000 Meilen (19200 km)

Olen der Lichtmaschine
Zwei Tropfen Ol nach Gruppe D (s. Seite 64) werden in die Offnung im hinteren Ende der
Lichtmaschine gegeben. Nicht Giberdlen!

Die Offnung am hinteren Ende der
Lichtmaschine. Nicht iberméRig dlen!

Motor spiilen

OlablaBschraube entfernen und das Ol in heiRem Zustand ablaufen lassen. Danach wird
die Schraube wieder hereingeschraubt und 2,27 Liter (4 Pints bzw. 43/4 U. S. Pints) Spuldl
eingefiillt. Es sollte nur Markendl verwendet werden. Der Motor sollte mit erhdhter
Leerlaufdrehzahl 5 Minuten laufen. Danach wird das Ol abgelassen und der Motor mit
normalem Motordl nach Gruppe A (s. Seite 64) bis zur ,MAX'-Markierung aufgefullt.

Ziundkerzen

Bei einem Stand von 12000 Meilen (19200 km) sollten die Ziindkerzen ausgewechselt
werden. Man vergewissere sich, dal? nur die vorgeschriebenen Kerzen verwendet werden.
Vor dem Einbau ist darauf zu achten, dal3 der Elektrodenabstand nach Fabrikangabe mit
einer Lehre eingestellt wird (s. Seite 45).

Tochometerspirale

Alle 12000 Meilen (19200 km) wird die AuRenhulle der Tachometerspirale vom Gehause
abgeschraubt. Die innere Tachometerwelle wird nun herausgezogen, gesaubert und mit
einem Fett nach Gruppe F (s. Seite 64) eingefettet. Es soll kein Ol verwendet werden.
Danach wird die Antriebswelle wieder in die Hille eingefiihrt. Es ist darauf zu achten, daR3
ungefahr 8' (20 cm) am oberen Ende der inneren Welle dicht gefettet werden.

Eine Zusammenfassung aller vorkommenden Arbeiten bei der 12 000-Meilen Inspektion
(19 200 km) finden Sie auf Seite 60.
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Instrumente

Geschwindigkeitsanzeiger
Der Geschwindigkeitsanzeiger zeigt die Geschwindigkeit des Fahrzeuges in Kilometer
oder Meilen an. AuBerdem werden die gefahrenen Kilometer oder Meilen registriert.

Zum Registrieren einer bestimmten Fahrtstrecke dient ein Tageszahler, weicher von
Hand auf Null zuriickgedreht werden kann. Zum Zurtckstellen wird ein Knopf unterhalb
des Instrumentenbrettes hochgedriickt und entgegengesetzt der Uhrzeigerrichtung
gedreht.

Fernlichtkontrollampe
Die Fernlichtkontrollampe befindet sich auf dem Instrumentenbrett und leuchtet bei
eingeschaltetem Fernlicht blau auf.

Drehzahlmesser

Die Drehzahl des Motors wird in Umdrehungen pro Minute angegeben. Normalerweise
sollte der Motor nicht héher als 5000 U. p. M. drehen. Unter glnstigen Voraussetzungen
darf die Nadel in den orange Sektor eintreten. Die Nadel darf jedoch unter keinen
Umstanden in das rote Feld eintreten, da sonst der Motor Uberdreht wird, was unter
Umsténden grol3e Schaden zur Folge hat.

Zundkontrollicht

Das zundkontrollicht im unteren Teil des Drehzahlmessers gluht rot, wenn die Ziindung
eingeschaltet ist. Wenn der Motor mit erhohter Drehzahl lauft, muR diese
Ladekontrollampe erléschen. Im Leerlauf kann die Lampe aufleuchten.

Wenn die Lampe bei hoherer Drehzahl leuchtet, mu3 der Keilriemen oder die
Lichtmaschine auf Schaden untersucht werden.

Oldruckmanometer
Der Oldruck des Schmiersystems soll bei erhéhter Drehzahl zwischen 30 und 80 Ib./sq.
in. (2,1 und 5,6 kg/cm2), im Leerlauf ungefahr 1 0 Ib./sq. in. (7 kg/cm) betragen.

Wassertemperaturanzeiger

Die Temperatur des Kiihlwassers beim Verlassen des Zylinderkopfes wird gemessen
und sollte zwischen 160 bis 190° F. (71-88 C°) betragen.

Der Motor sollte nicht unterkihit oder Uberhitzt gefahren werden.

Benzinuhr
Die Benzinuhr zeigt die vorhandene Menge Kraftstoff im Tank an. Sie arbeitet nur bei
eingeschalteter Ziindung.



Zusatzliche Ausristung

Heizung und Ventilation

Falls ein Heizungs- und Entfrostungsgerat eingebaut ist, wird Frischluft vom Kihlergrill zu
den Heizelementen gefuhrt. Diese werden mit dem Warmwasser des Motors beheizt.
Falls gewlinscht, kann die Heizwirkung durch ein Gebléase verstarkt werden. Warmluft kann
entweder zum Fu3raum des Fahrzeuges oder zur Windschutzscheibe geleitet werden.

Bei warmem Wetter kann man die Anlage so einstellen, daR nur kalte Luft in den Wagen
strémt.

1. Luftzufuhrklappe 2. Gebléaseschalter und 3. Entfroster-Zugknopf
Ternperaturregler

Luft

Der linke Knopf reguliert die Luftzufuhr. Wenn der Knopf eingedrtckt ist, ist die Luftklappe
offen, und Luft mit AuRBentemperatur stromt in das Innere des Fahrzeuges:

Falls keine Luftzufuhr gewiinscht ist, muf3 der linke Knopf gezogen werden.

Luftgeblase
Wenn Knopf ,B' gezogen wird, verstarkt sich die Zufuhr von Frischluft. Das Geblase arbeitet
nur, wenn die Ziindung eingeschaltet ist.

Entfroster

Der rechte Knopf fir die Heizungsanlage betétigt eine Klappe oberhalb des
Getriebetunnels innen im Fahrzeug. Wenn der Knopf eingedrickt ist, ist die Klappe offen,
und Luft wird in den FuRraum des Wagens geleitet. Gleichzeitig gelangt auch eine geringe
Menge Luft an die Windschutzscheibe.

Wenn der Knopf gezogen ist, wird die gesamte Luft zur Windschutzscheibe geleitet. Falls
diese Luft zum Entfrosten nicht genlgt, wird der Knopf ,B‘ gezogen und die Leistung somit
verstarkt.

10

Alle 12000 Meilen (19200 km)

Hintere StoRdampfer

Die StoRdampfer kdnnen in eingebautem Zustand nicht nachgefullt werden. Es ist daher
nétig, zum Inspizieren und Nachfullen die StoRdampfer komplett vom Chassis
abzuschrauben.

Die StolRdampfer werden gereinigt und die Einfullstopfen abgeschraubt. Die StoRdampfer
werden mit einem StolRdampferdl, am besten Armstrong Super, diinn, Nr. 624, aufgefullt.

Im Falle, daR Armstrong-Ol nicht vorhanden ist, kann ein Motorél SAE 20/20 W verwendet
werden. Nach dem Einfiillen muf3 der Hebelarm einige Male auf und ab bewegt werden.
Dadurch wird das StoRdampfersystem entliftet.

Zum Nachfillen missen die hinteren
StoRdampfer abgebaut werden.

i Der Pfeil oben links bezeichnet den
B3 - - 7| Abschmiemnippel der Lenkschnecke. Der
aligg - oog Pfeil  unten rechts zeigt auf den
TR Abschmiernippel der Lenkspindel.

(_‘.".- it
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Lenkungsgehéause

Die zwei Olnippel der Lenkschnecke und Lenkspindel werden von vorn unter dem Wagen
erreicht. Die Lenkstange wird mit 10 St6éRen noch Gruppe B abgeschmiert. Der
Abschmiernippel der Lenkschnecke wird mit zwei StéRen Ol nach Gruppe B (s. Seite 64)
abgeschmiert.
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Alle 6000 Meilen (9600 km)

Ventilspieleinstellung
Nach Abnahme des Ventildeckels kann das Ventilspiel Uberprift werden. Mit einer
Ventillehre von  0,015' (= 0,38 mm) wird das Ventilspiel wie folgt eingestellt:

Einstellen von  Nr. 1 Ventil, wenn Nr. 8 Ventil ganz getffnet ist

3 6
5 4
2 7
8 1
6 3
4 5
7 2

Der Einstellvorgang und im Kreisbild die
Ventillehre.

Zum Einstellen des Ventilspiels wird die Kontermutter der Einstellschraube geldst und die
Schraube hereingedreht zum Vermindern des Spiels und herausgedreht zum Vergréern
des Ventilspiels.

Nach dem Anziehen der Kontermutter mul3 das Ventilspiel auf jeden Fall wieder gepruft
werden.

Eine Zusammenfassung aller vorkommendem Arbeiten bei der 6000-Meilen Inspektion
(9600 km) fanden Sie auf Seite 59.
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Zusatzliche Ausristung

Warmeregulierung

Der Temperaturregler betatigt ein Ventil im Kiihlwassersystem des Motors. Wenn der Hebel

ganz nach links gestellt ist, wird der HeiBwasserzuflul? zu den Heizelementen

unterbrochen.

Sowie der Hebel noch rechts geschoben wird, 6ffnet sich das Ventil, und HeiBwasser

strdmt in die Heizelemente.

Einige Beispiele zum Gebrauch der Heizungs- und Beliftungsanlage:

1. Keine Bellftung und keine Beheizung: Ziehe den linken Knopf und stelle den
Temperaturregler nach links.

2. Bei heilem Wetter linken Knopf eindriicken, Temperaturregler nach links und Knopf
,B' ziehen.

3. Beiwarmem Wetter die Bedienungskndpfe wie bei heiRem Wetter benutzen. Im Falle
eines Beschlagens der Windschutzscheibe den rechten Knopf teilweise
herausziehen.

4. Bei kaltem Wetter linken Knopf hineindriicken, Temperaturregler nach Bedarf nach
rechts schieben. Bei Beschlagen der Scheibe rechten Knopf ziehen.

5. Bei starker Kélte den Temperaturregler ganz nach rechts und Knopf ,B' ziehen.
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Zusatzliche Ausristung Alle 6000 Meilen (9600 km)

Scheibenwascher (falls eingebaut) Vordere StoRdampfer

Der Scheibenwascher wird durch Driicken des Knopfes im Armaturenbrett betatigt. Zum Nachfillen von StoBdampferdl wird der VerschluBstopfen oben auf dem Gehause
Vor Betatigung des Waschers sind die Scheibenwischer in Tétigkeit zu setzen. abgeschraubt. Es ist darauf zu achten, dal3 das Geh&use sauber ist, da Sand oder
Schmutz im Inneren des StoRdampfers gréfRere Schaden anrichten kénnen.

Zum Auffillen soll nur StoRdampferél Armstrong Super, diinn, Nr. 624 verwendet werden,
Im Falle, dalR dieses nicht vorhanden ist, wird Qualitdatsmineralél nach SAE 20/20 W
verwendet. Bevor der VerschluRstopfen wieder aufgeschraubt wird, schaukelt man das
Fahrzeug, um die StoRdampfer zu entliften.

Durch Drucken des Knopfes wird die
Reinigunsfliissigkeit gegen die
Windschutzscheibe gespruht

Der Pfeil bezeichnet den StoRdampferol-
Einfillstopfen. Vor dem Abschrauben ist
die Flache um den Stopfen zu saubern.

Behalter aus unzerbrechlichem Plastik,
in dem die Reinigungsflissigkeit
aufbewahrt wird.

In Geradeausstellung sollten die Vorderrader
genau parallel stehen.

Scheibenwascherflissigkeit

Vordere Spureinstellung

Die Scheibenwascherfliissigkeit befindet sich in einem unzerbrechlichen Behalter, welcher
an der Spritzwand des Fahrzeuges montiert ist. Zum Auffillen wird die Kappe von dem

Behalter entfernt. Ubermé&Riger und ungleichmaRiger Reifenverschlei3 wird sehr oft durch falsche

Vorderachseinstellung hervorgerufen. Die Vorderrader sollen bei Geradeausfahrt genau
parallel stehen. Die Uberpriifung der Spur muR mit einem Spezialgerat vorgenommen
werden. Es wird daher empfohlen, diese Arbeit bei einem MG-Héandler vorzunehmen.
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Alle 6000 Meilen (9600 km)

Kraftstoffilter, Vergaser

Nach Losen der AnschluBschraube kénnen die Kraftstoffilter entfernt werden. Sie sind in
Benzin zu reinigen. Beim Einbau ist darauf zu achten, daf die Schraubenfedern und die
Filter mit ihrem offenen Ende nach aufl’en zuerst eingesetzt werden. Die Fiberscheiben
mussen in der richtigen Reihenfolge wieder eingebaut werden.

Die Vergaserkraftstoffilter werden mit dem
offenen Ende nach aussen eingesetzt

Nach Entfernen der Sechskantschraube
kann der Kraftstoffilter entfernt werden.

Kraftstoffilter, Benzinpumpe

Die Pumpe wird gesaubert und die Filter werden noch Abschrauben der
Sechskantschraube entfernt. Die Filter werden in Benzin gereinigt. Es sollte niemals ein
Putzlappen verwendet werden. Nach Entfernen der Abdeckungsklappe kann die
Benzinpumpe erreicht werden,
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Zusatzliche Ausristung
Das Hard-Top wird nachdem das Verdeck heruntergeklappt oder entfernt ist aufgesetzt.

Die Laschen am hinteren Ende des Hard-Top werden zuerst in die verchromten
Ankerhaken (1) oberhalb der Kofferklappe eingehéngt. Als nachstes werden die beiden
seitlichen Haken an dem Verdeckrahmen (2) befestigt. Die Randelmuttern werden nur
leicht beigezogen. Jetzt wird das vordere

Ende des Hard-Top am oberen Ende der Windschutzscheibe genau wie das Klappverdeck
befestigt. Danach werden die 2 Randelmuttern fest angezogen. Falls das klappbare
Verdeck vom Wagen entfernt wird, missen Spezialhalter (zu beziehen durch MG-
Werkstatten) an Stelle des Verdeckrahmens angebracht werden (3).

Folgende Zubehorteile sind auf Wunsch lieferbar:

Speichenrader
5,90 - 15 RS-Reifen
Hinterachsibersetzung Scheibenwascher
4,55:1,4,1:1, 3,9:1 Abnehmbares Hard-Top
Verstellbares Lenkrad (s. Seite 6) Sportwindschutzscheibe

Zigarettenanzunder
HMV-Autoradio

Abdeckplane Gepacktrager
Kihlerjalousie (s. Seite 18) Kotfliigel-Ruckblickspiegel
Heizung und Ventilations- Aschenbecher

Plakettenleiste
de-Luxe-Seitenfenster

ausrustung
Nebellampe (s. Seite 7)
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Karosserie-Einzelheiten

Motorhauben-Sicherheitsverschlufl

Nach Offnen der Motorhaube von innen (s. Seite 6) muR der Sicherheitsriegel
zurliickgeschoben werden. Dann kann die Motorhaube gedffnet werden. Zum Abstitzen der
Haube wird die Stange aus der Klammer gezogen und in die vorgesehene Offnung am
Kuhler eingesteckt.

o, i

Haubenverschluss vom Wageninneren
offnen, dann Sichereitshaken vorn an der
Motorhaube zurlickziehen.

Der Ring in der linken Ecke des Verdeckraumes
wird zum Offnen der Kofferklappe angezogen.

Offnen der Kofferklappe

Linke Ruckenlehne noch vorne klappen und den Ring in der linken Ecke des
Verdeckaufbewahrungsraumes ziehen. Danach kann die Kofferklappe angehoben und mit
der Stange abgestiitzt werden. Die Stange ist dazu in die vorgesehene Offnung zu stecken.

Zum SchlieRen der Klappe wird der Ring vollstandig hineingedrickt und die Kofferklappe
langsam heruntergedriickt, bis ein deutliches Einrasten des Verschlusses zu héren ist.
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Alle 6000 Meilen (9600 km)
Vorderradlager
Scheibenrader
Die Radzierkappen werden abgenommen und die Fettkappe der Radnabe mit einem
Schraubenzieher abgedriickt. Die Lager werden mit Fett nach Gruppe F nachgefullt und die
Fettkappen wieder aufgeschlagen.
Zum Nachfullen von Fett an Fahrzeugen mit Speichenrddern wird die Achtkantschraube
entfernt und die Nabe mit Fett nach Gruppe F (s. Seite 64) eingefettet. Die hinteren
Achslager werden automatisch durch das Differezial6l geschmiert.

T~

Die Fettkappen der Vorderrachselager
(Scheibenrader) werden mit einem
Schraubenzieher vorsichtig abgedriickt.

Nach Lésen des Gehausehalterbolzens wir
der Filtereinsatz abgenommen.

Nl
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2
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Olfilter

Der auf3en liegende Olfilter besitzt ein auswechselbares Element. Er befindet sich auf der
Seite des Motorblocks. Die Filterglocke kann nach Abschrauben der zentralen
Halteschraube abgenommen werden. Beim Einsetzen eines neuen Elements muf3 man
darauf achten, daf’ der Dichtring im Filtergeh&ause noch verwendbar ist. Ferner ist darauf zu
achten, dal} die Filterglocke gerade aufsitzt. Sie ist beim Anschrauben der zentralen
Schraube am besten ein wenig zu drehen. Dadurch wird ein Anliegen der Dichtflache an
der Dichtung gewéabhrleistet.
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Alle 6000 Meilen (9600 km)

Zundkontaktabstand

Motor mit der Anlasserkurbel so weit drehen, bis die Kontakte ihre weiteste Offnung erreicht
haben. Die Feststellschlitzschraube 16sen und die Tragerplatte mit einem Schraubenzieher
bewegen. Nun wird die Schraube angezogen und der Abstand mit einer Lehre gemessen.

Der genaue Kontaktabstand ist 0,014-0,016" (0,36--0,41 mm).
Falls die Kontaktflachen nicht sauber erscheinen, sollten sie vor dem Einstellen gesaubert
werden. Dazu ist am besten eine Kontaktfeile oder ein Olstein zu verwenden.

Zum Ausbauen der Ziindkontakte werden Mutter, Scheibe und Isolator von dem Haltebolzen
der Kontaktfeder geldst. Beim Zusammenbau ist darauf zu achten, daRR die Kontakte sich
gerade gegenlberstehen und mit ganzer Flache Kontakt haben. Die Verteilerkappe ist vor
dem Aufsetzen gut zu sdubern.

Die Verteiler-Zindkontakte, die
Feststellschraube der Einstellplatte sowie die
Einstellschlitze sind mit Pfeilen versehen.

Zum Olen der Wasserpumpe wird die
Schlitzschraube im Pumpengehéuse
entfernt (Pfeil).

Wasserpumpe

Entferne die Schlitzschraube im Wasserpumpengehause und 6le mit einigen Tropfen SAE-
140-Ol. Die Pumpe sollte nur geringfiigig geélt werden, da sonst das Ol an den
Kugellagern vorbei auf die Dichtflache der Wasserpumpendichtung gelangt.
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Karosserie-Einzelheiten

Auffullen des Benzintanks

Die Menge des Kraftstoffes im Tank wird durch die Benzinuhr im Armaturenbrett angezeigt.

Der Benzineinfullstutzen befindet sich rechts hinten am Fahrzeug.

Zum Offnen wird die Lasche am Deckel hochgehoben. Das SchlieRen geschieht durch

Drucken der VerschluZklappe.

Beim Tanken ist darauf zu achten, dal? der Benzinspiegel nicht zu hoch im Einflllstutzen

steht. Zu hoher Benzinspiegel wirde zu Kraftstoffverlusten bei Kurvenfahrt und beim

Parken auf unebenen Flachen fuhren.

Daher beim Auftanken stets beachten:

1. Nicht so weit fiillen, bis der Benzinstand im Rohr sichtbar ist.

2. Im Falle, daB trotzdem zu viel getankt wurde, sollte das Fahrzeug nicht in die offene
Sonne gestellt werden. Dabei ist zu beachten, dal3 die rechte Seite des Fahrzeuges
mdglichst héher steht, um ein Auslaufen des Kraftstoffes zu verhindern.

Zum Offnen des Tankes
Verschlusslasche anheben.

Zum Lésen des Ersatzrades
Flugelmutter an der Befestigungslache
I6sen. Reifendruck des Ersatzrades
regelmafig Gberprifen.

. T3YEK]

Ersatzreifen, Andrehkurbel und Werkzeugtasche

Das Ersatzrad befindet sich im Gepackraum und wird durch eine Lasche festgehalten.

Man achte stets darauf, dalR das Ersatzrad beim Luftdruckprifen mitgepruft wird.
Reifendruck siehe Seite 4.

Die Andrehkurbel befindet sich Giber dem Ersatzrad und wird mit Federklammern gehalten.
Die Werkzeugtasche befindet sich zwischen Andrehkurbel und Reserverad und wird durch
2 Bander gehalten.
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Reifendricke fur hohe Geschwindigkeiten

Da man auf den Autobahnen die Md&glichkeit hat, groBere Entfernungen mit hdchster
Geschwindigkeit zurtickzulegen, muf3 auf das Einhalten des genauen Reifendrucks gréf3ter
Wert gelegt werden.

Viele Faktoren, manche vielleicht so wichtig wie die physikalischen Eigenschaften des
Reifens selbst, beeinflussen die Geschwindigkeit, welche fir den Reifen zulassig ist, Dazu
gehdren StraRBenoberflache, Lufttemperatur und besonders die Dauer der hdchsten
Beanspruchung. Trotzdem kann gesagt werden, daR ein normaler Reifen in gutem
Zustand und mit dem richtigen Luftdruck ohne weiteres bis zu Geschwindigkeiten von 80 m.
p. h. = 128 km/h gefahren werden kann. Diese Geschwindigkeit kann zeitweise bis zu 16
km/h Uberschritten werden. Falls das Fahrzeug jedoch auf langere Zeit mit
Geschwindigkeiten, die nahe an der Grenze der Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeuges
liegen, gefahren wird, sollte es mit Spezialreifen nach den Richtlinien der Reifenhersteller
ausgeristet sein. Der folgende Reifendruck muf? stets beachtet werden:

Vorne Hinten
Ib./sqg. inch kg/cm?® Ib./sq. inch kg/cm?®

Normale Stadtfahrten................. 17 1,3 20 1,4
Schnelles Fahren..........ccoue....... 21 1,6 24 1,7
Anhaltende Héchstgeschwindigkeit,

Wettbewerbsfahrten................... 23 1,7 26 1,8

Diese Ausfuihrungen beziehen sich nicht auf runderneuerte Reifen, da es sehr schwierig
ist, fir diese Reifen eine Belastungsgrenze anzugeben. Daher wird von der Verwendung
runderneuerter Reifen abgeraten, wenn hohere Geschwindigkeiten gefahren werden.
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Alle 6000 Meilen (9600 km)

Zindverteiler,-Nockenlager

Zum Olen der Spindel wird der Verteilerfinger abgenommen und einige Tropfen Ol nach
Gruppe D (s. Seite 64) auf die Schlitzschraube gegeben. Die Schraube sollte nicht entfernt
werden, da ein Zwischenraum fur das Durchlaufen des Oles vorhanden ist. Nach dem Olen
wird der Verteilerfinger wieder aufgesetzt. Es ist darauf zu achten, dafld die Aussparung
genau einrastet und der Finger bis zum Anschlag auf die Nockenspindel aufgedriickt wird.

Verteilernocken
Die 4 Nocken der Nockenspindel werden mit einem Fett noch Gruppe F (s. Seite 64)
eingeschmi_ert.

CLNT

Die Nocken werden mit einem dunnen Fettfilm
versehen (oberer Teil). Das
Nockenspindellager wird mit einigen Tropfen
Ol versehen (unterer Teil).

Schmieren der Zundverstellplatte und der
Zindkontaktachse

Automatische Zundverstellung

Die Zundverstellung wird durch die Offnung an der Nockenspindel mit ein paar Tropfen Ol
nach Gruppe D (s. Seite 64) abgeschmiert. Es ist darauf zu achten, daR kein Ol an die
Kontakte gelangt.

Zindkontaktachse
Die Achse des positiven Ziindkontaktes wird mit ein paar tropfen Ol nach Gruppe D (s.
Seite 64) versehen.
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Alle 6000 Meilen (9600 km)

Olwechsel im Getriebe

OlablaRstopfen herausschrauben und Ol in heiRem Zustand ablassen. Nachdem das
gesamte Ol ausgelaufen ist, werden 2,27 Liter (4 Imperial Pinis bzw. 4 3/4, U.S. Pints) Ol
nach Gruppe A aufgefiillt. Das Ol wird durch die Einfiilléffnung (s. Seite 41) eingefiillt.

T
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Der Getriebedl- Ablassstopfen.

Der Hinterachs- Ablassstopfen.

Olwechsel in der Hinterachse

Das Ol wird nach dem Entfernen der OlablaRschraube in warmem Zustand abgelassen.
Durch die Einfiilléffnung wird neues Ol eingefiillt. Am besten wird der Olwechsel nach einer
langeren Fahrt unternommen, da das Ol zum Ablassen warm sein mufR. Der AblaRstopfen
wird vor dem Einschrauben sorgféltig gereinigt. Zum Auffillen werden 1,14 Liter (2 Imperial
Pints bzw. 2,4 U. S. Pints) Hypoid®l nach Gruppe B bendétigt.

48

Fahrvorschriften

Einfahrgeschwindigkeilen
Die Behandlung, die einem neuen Fahrzeug zuteil wird, ist fir dessen Lebensdauer von
groRter Wichtigkeit.

Die Motordrehzahl muf3 beschrankt bleiben. Die folgenden Anweisungen sollten strikt
befolgt werden:

Wahrend der ersten 500 Meilen (800 km) soll die Drehzahl nicht héher als 2700 U. p. M.
sein, der Wagen nicht mit Vollgas in irgendeinem Gang gefahren und die Maschine nie mit
zu niedriger Drehzahl zu schwer belastet werden.

Anlassen des Motors

Bevor der Motor gestartet wird, ist darauf zu achten, dal? der Schalthebel in Leerlaufstellung
steht. Bei sehr kaltem Motor ist es notwendig, die Anfasserhilfe (choke) durch Ziehen des
Knopfes ,C' zu benutzen. Dann Zindung einschalten und Anlasserknopf ziehen. Sofort,
nachdem der Motor anspringt, mu3 dieser Knopf losgelassen werden. Im Falle, daR der
Motor nicht anspringt, ist es eine schlechte Angewohnheit, den Starter fortlaufend ohne
Pause zu benutzen. Dadurch werden die Batterien sehr stark belastet. Daher sollte man
zwischen den Start versuchen immer Pausen einlegen.

Nachdem der Motor angesprungen ist, soll die Anlasserhilfe (choke) sofort wieder
hineingeschoben werden. Unter keinen Umstédnden darf die Maschine mit gezogener
Anlasserhilfe fir langere Zeit gefahren werden. Sollte der Motor auch noch einigen Minuten
Anwarmzeit nicht ohne Choke laufen, muR das Fahrzeug zwecks Einstellung des
Vergasers in die Werkstatt gebracht werden. Es ist nicht nétig, die Anlasserhilfe zu
betatigen, wenn der Motor warm ist.

Warmlaufenlassen des Motors

Es ist festgestellt worden, daR das Warmlaufenlassen des Motors im Leerlauf schadigend
fur die Lebensdauer desselben ist. Man sollte im Gegenteil sofort nach Anspringen des
Motors losfahren und bei niedriger Geschwindigkeit, ungefahr 1000 bis 1500 U. p. M., den
Motor auf Temperatur bringen.
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Kuhlsystem

Das Kiihlsystem an diesem Fahrzeug arbeitet nach dem Uberdruckprinzip. Daher muR
man beim Abschrauben des Kihlerverschlusses groRe Vorsicht walten lassen. Zuerst
wird die Kappe entgegengesetzt der Uhrzeigerrichtung gedreht, bis ein Widerstand spurbar
ist. Jetzt entspannt sich die Luft. Danach kann die Kappe durch Niederdriicken der Feder
und gleichzeitiges Linksdrehen vollkommen geldst werden.

Wichtig!

Es sollen keine Kihlergrillverkleidungen benutzt werden, da auf diese Weise die Vergaser
nicht gentigend Luftzufuhr bekommen. Eine Kuhlerjalousie ist fir dieses Fahrzeug extra
erhaltlich.

Frostschaden-Verhitungsmuf3nahmen

Wasser in gefrorenem Zustand dehnt sich aus, und wenn keine Vorkehrungen getroffen
sind, kdnnen unter Umstdnden Kuhler, Zylinderblock oder Heizelemente betréchtlichen
Schaden nehmen. Diese Schaden kénnen durch Ablassen des Kihlwassers oder
Beifligung von Frostschutzmitteln verhitet werden.

Wenn eine Heizung vorhanden ist, mufd Anti-Frostmittel verwendet werden, da das Wasser
in der Heizung nicht abgelassen werden kann. Bevor das Frostschutzmittel eingefullt wird,
sollte das gesamte Kihlsystem gereinigt werden. Falls vom Hersteller nicht anders
vorgeschrieben, zuerst immer Frostschutz einfiillen und dann Wasser.

Den Kihler niemals voll auffiillen, da das Wasser sich beim Erwarmen ausdehnt.

Das Kiihlsystem an diesem Wagen arbeitet mit Uberdruck. Aus diesem Grunde sind Anti-
Frostgemische auf Alkoholbasis nicht zu gebrauchen, da sich unter dem Druck die
Fliissigkeit zu sehr verflichtigen wiirde. Mischungen auf der Athylenglycol- oder
Glyzerinbasis werden empfohlen. Anti-Frostschutzmittel sollten nicht in Scheiben-
waschbehélter gefillt werden.
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Alle 3000 Meilen (4800 km)

Keilriemen
Der Keilriemen ist auf die richtige Spannung zu Uberprifen. Ein Keilriemen sollte nie zu
stramm gespannt werden, da sonst die Lager der Lichtmaschine unnétig belastet werden,

Zum Spannen des Keilriemens werden erst die vier Schrauben der Lichtmaschine geldst.
Danach hebt man die Lichtmaschine mit der Hand so weil an, bis die Spannung richtig ist.
Jetzt werden samtliche Schrauben wieder angezogen, zuerst die Einstellschraube unter der
Lichtmaschine, die in einem Langloch sitzt (siehe Kreisbhild).

ru--.q-—..-.—...“u..-r !

Lése die beiden Schrauben an beiden Seiten
der Lichtmaschine oben sowie die beiden
Schrauben, die sich unter vorn an der
Lichtmaschine befinden. Danach kann die
Lichtmaschine angehoben werden, bis die
Keilriemenspannung richtig ist.

Vorderradbremse

Um die Vorderradbremse immer einsatzbereit zu haben und eine lange Lebensdauer der
Bremskldtze zu erreichen, sollten die Bremsklotze alle 3000 Meilen (4800 km) bei der
Inspektion kontrolliert werden. Im Falle, dal der Verschlei an einem der beiden
Bremsklotze einer Bremsscheibe grol3er ist als an dem anderen, sollten die Klétze
umgewechselt werden. Diese Arbeit ist nur durch einen MG-Handler durchzufuhren.

Eine Zusammenfassung aller vorkommenden Arbeiten bei der 3000-Meileninspektion
(4800 km) finden Sie auf Seite 59.
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Alle 3000 Meilen (4800 km)

Pflege der Reifen

Alle 3000 Meilen (4800 km) wird die Laufposition der Reifen gewechselt. Dabei ist zu
beachten, daR das Reserverad mit in den Wechsel einbezogen wird. Der Raderwechsel
nach untenstehendem Schema verhindert einen vorzeitigen Verschleil3 der Vorderradreifen
und verlangert somit die Lebensdauer der Reifen.

Wahrend des Reifenwechsels soll die Laufflache der Reifen auf Fremdkdrper wie Steine,
Glas oder Nagel untersucht werden. Diese Teile sind vorsichtig zu entfernen. (Siehe auch
Vorderachseinstellung Seite 53.)

Die Rader werden diagonal gewechselt,
wobei das Reserverad It. nebenstehender
Zeichnung montiert wird.

Die Einzelteile das Luftfilters sind deutlich
in nebenstehender Zeichnung zu sehen.

Luftfilter

Zum Reinigen wird der Luftfiltereinsatz in Benzin gewaschen und getrocknet. Das Element
wird dann mit ein paar Tropfen SAE-20-Motorél benetzt. Zur Wartung werden nur die zwei
Sechskantschrauben geldst und der auRere Deckel abgenommen. Danach kann das
gewellte Element entfernt werden.
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Kuhlsystem

Auffullen des Kuhlers
Es sollte nur so viel Wasser nachgeflllt werden, bis der Wasserspiegel 1 cm lber dem
unteren Rand des Fullstutzens steht.

Beim Aufschrauben des Kihlerverschlusses bei heiler Maschine ist groRe Vorsicht
geboten. Die Kappe wird entgegengesetzt der Uhrzeigerrichtung bis zum ersten Anschlag
gedreht. In dieser Stellung entweicht der Uberdruck. Dann kann durch weiteres
Linksdrehen der Deckel ganz entfernt werden.

Der Kuhlerverschluss:
Verschluf3 langsam 6ffnen, wenn Kihler
heiss ist.

Der Kiihlerablasshahn befindet sich auf der
linken Seite unter dem Kihler. Der Hahn ist
von unten zugéanglich.

Kuhlerablahahn

Der KuhlerablaRhahn befindet sich vorn am unteren Kihlerkasten an der linken Seite. Er ist
von unten zwischen StoRstangenhorn und Nummernschild zu erreichen. Zum Wasser-
ablassen mulR der KihlerverschluR geldost werden. Falls das gesamte Kihlersystem
geleert wird, muf auch der AblaBhahn am Motor geédffnet werden.
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Kuhlsystem

Motorwasser-AblaBhahn

Um das Kihlwasser im Motorblock abzulassen, wird der KiihlerverschluR gedffnet und der
WasserablaBhahn um hinteren Teil des Motorblocks auf der rechten Seite gedffnet. Um
das Kuhlsystem vollstandig zu entleeren, mufd auch der AblaRhahn des Kiihlers ged6ffnet
werden.

Der Kihlwasser Ablasshahn am Motorblock
befindet sich auf der rechten Seite hinten am
Motor

Anti-Frostschutz muss immer dann bei
kalter Witterung eingefllt werden, wenn
ein Heizsystem eingebaut ist, da das
Kihlwasser aus dem Heizsystem nicht
entfernt werden kann.

Heizung

Falls eine Heizung eingebaut ist, mul3 ein Frostschutzmittel in der kalten Jahreszeit ver-
wendet werden, da durch 6ffnen der AblaBhahne an Motor und Kiihler das Wasser in den
Heizelementen nicht abgelassen wird.

Kuhlwasser lauft eher aus den Heizlamellen, wenn der Temperaturwéahlhebel auf ,MAX'
(heiR) steht.
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Alle 3000 Meilen (4800 km)

Motordlwechsel

3000 Meilen-(4800 km) ist die hochstzulassige Laufzeit einer Olfillung. Das Ol wird
abgelassen und neues Ol nach Gruppe A (s. Seite 64) eingefiillt. Die AblaRschraube
befindet sich auf der rechten Seite der Olwanne. Sie sollte nur abgeschraubt werden, wenn
der Motor heiR ist. Angabe der Olfiillmenge siehe Seite 4.

Die Olablassschraube befindet sich
auf der rechten Seide der Olwanne.

- = —

R R e

Zindkerzenelektrode, Einstellschliissel und
Lehre. Zum Einstellen nur die Masse-
Elektrode biegen, niemals die mittlere
Elektrode.

Ziundkerzen
Die Ziindkerzen werden am besten mit einem Sandstrahlgeblase gereinigt und der
Elektrodenabstand auf 0,025' (0,64 mm) eingestellt.

Zindkerzen, die verélt oder schmutzig sind, beeintrachtigen die Leistung des Motors.
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Alle 1000 Meilen (1600 km)

Gelenkwelle

Zum Abschmieren der Nadellager und der Langsverzahnung der Kardanwelle sind drei
Schmiernippel vorgesehen. Sie sind mit einem Fett nach Gruppe C (s. Seite 64)
abzuschmieren.

Die Abschmiernippel fiir das vordere
Gelenkstiick und fur das Leitstiick.

Die Abschmiernieppel fur das hintere
Kardangelenk.

Reifendruck
Mit einem Reifendruckprifer wird die Luft im Reifen gepriuft. Das Reserverad istimmer mit
dem hochsten vorgeschriebenen Luftdruck des Reifens aufzupumpen.

Komplette Zusammenfassung aller vorkommenden Arbeiten der 1000-
Meileninspektion (1600 km) siehe auch Seite 58.
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Zindanlage
Zundfeineinstellung
Zum Feineinstellen der Zindung befindet sich am Verteiler eine Handverstellung.
Rechtsdrehen der Einstellschraube ergibt Spéatziindung. Durch Linksdrehen wird die
Zundung friher eingestellt.
Das Gehause der Schraubspindel ist zur leichteren Bedienung in Grade eingeteilt.

Die Einstellschraube (unterer Pfeil)
Die Skala (oberer Pfeil)

Die Kerbe in der Riemenscheibe der
Kurbelwelle und die Pfeile zur
Zindeinstellung. Der langste Pfeil bezeichnet
Oo.T.

Zundeinstellung

Der normale Ziindzeitpunkt ist 7° v. 0. T. Zum Nachstellen geniigt Drehen der
Feineinstellschraube am Verteilergehause. Jeder Strich der Skala entspricht 5°. Ein
Teilstrich auf der Skala -- 55 Einrastungen der Einstellschraube.

Der Feststellbligel des Verteilers, welcher den Verteiler an den Motorblock befestigt, sollte
nur in den dringendsten Fallen geldst werden.

Zindmarkierungen

Der Rand der Riemenscheibe auf der Kurbelwelle ist mit einer Kerbe versehen. Diese
Kerbe ist zur 0.T.-Einstellung fir ersten und vierten Kolben mit dem langsten Zeiger auf
dem Steuerkettenkasten in Ubereinstimmung zu bringen. Der néchste kleinere Pfeil ist 5°
vor 0.T. versetzt. Der dritte und letzte Pfeil ist 10 ° vor 0. T. versetzt.
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Alle 1000 Meilen (1600 km)

Lenkung und Vorderachse
Die Abschmiernippel befinden sich am oberen und unteren Ende des Achsschenkel-

bolzentrdgers und an den Spurstangenkdpfen. Sie sollten mit einem Schmiernippel nach
Gruppe C (s. Seite 64) geschmiert werden.

Die Vorderachsschmiernippel, die
regelmanRig abgeschmiert werden
mussen. Die Abbildung zeigt nur die recht
Seite.

Ein Abschmiernippel befindet sich an dem
Handbremskabel neben dem vorderen Ende
der rechten Hinterfeder.

Handbremskabel
Der Schmiernippel des Handbremskabels wird mit einem Schmiermittel noch Gruppe F (s.

Seite 64) abgeschmiert.

Batterien
Zum Prifen des Saurestandes werden die VerschluBstopfen der einzelnen Zellen

abgeschraubt. Falls nétig, wird destilliertes Wasser aufgefillt, so dafl} die Platten gerade
bedeckt sind. Es ist kein Leitungswasser zu verwenden. Zum Kontrollieren sollte kein
offenes Licht verwendet werden. Nicht Uberfillen! Schmutz und Feuchtigkeit nach Auffullen
von der Batterie abwischen! (Weitere Einzelheiten siehe Seite 24).
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Alle 1000 Meilen (1600 krn)

Zum Nachfiillen einer kleinen Menge diinnen Oles in den Dampferzylinder wird der
Wenn kein Ol nachgefiillt wird, sinkt die Leistung des Fahrzeuges. Zum Nachfiillen wird

Verschlu3 auf der Saugkammer des Vergasers geldst.
ein Ol noch Gruppe D (s. Seite 64) verwendet.

ein dickes Ol verwendet werden.
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Der Hauptzylinder befindet
Es ist darauf zu achten, daRR die

Im Falle, daRR diese nicht vorhanden ist, muR3 eine

Der kombinierte Brems- und

Kupplungshauptzylinder mit dem

Einfulldeckel.

6,3 mm unterhalb der Einfull6ffnung liegen.

[T

Zum Prufen der Flussigkeitsmenge wird der Deckel auf dem Reservebehélter der

kombinierten Brems- und Kupplungsanlage abgeschraubt.
sich auf der Fahrerseite im Motorraum an der Spritzwand. Der Flissigkeitsspiegel sollte

Flissigkeit nicht hodher eingefillt wird. Zum Nachfillen sollte nur original Lockleed-

Flissigkeit nach der Spezifikation SAE 70 R 1 verwendet werden.

Brems- und Kupplungsflissigkeit
Bremsflissigkeit verwendet werden.

Yy
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Elektrische Ausristung

Batterien
Zum Prifen und Ausbauen der Batterien wird der Deckel hinter den Sitzen entfernt. Der
Deckel ist mit zwei Schnellverschlu3schrauben gehalten.

Prifen der Sauredichte
Der Zustand der Batterie wird durch das Prifen der Suredichte festgestellt. Die Prifung
wird mit dem S&ureheber durchgefihrt und soll niemals kurz nach dem Auffillen mit
destilliertem Wasser durchgefiihrt werden. Der Heber muR3 senkrecht gehalten werden und
der Stand in Augenhdhe abgelesen werden. Es ist darauf zu achten, daR der Schwimmer
frei in der Saure schwebt. Die Sauredichte und ihre Bedeutung flir den Zustand der Batterie:
Fur Temperaturen unter  Fir Temperaturen Utber
32°C 32°C
1,270 bis 1,290 1,210 bis 1,230
1,190 bis 1,210 1,130 bis 1,150
1,110 bis 1,130 1,050 bis 1,070

Batterie vollstandig geladen

Batterie halb entladen

Batterie vollstandig entladen
v )

Beim Prifen der Sauredichte ist darauf zu
achten, dass der Schwimmer frei in der
Saure schwebt.

Der Heber ist senkrecht zu halten und die
Skala muss in Augenhdhe abgelesen
werden. Nicht zuviel Sdure entnehmen, da
sonst der Schwimmer eventuell nicht steigen
kann.

Die Zahlen sollen fiir alle Zellen einer Batterie ungefahr gleich sein, Falls ein groRer
Unterschied zwischen den einzelnen Zellen besteht, ist es mdglich, dal Saure verschittet
wurde oder ein Kurzschlu3 zwischen den Platten entstanden ist. Die Batterie muf3 in
diesem Falle durch einen Lucas-Handler untersucht werden.

Die Zellen werden mit destilliertem Wasser aufgefillt, bis die Platten in den Zellen gut
bedeckt sind. Auf keinen Fall soll Leitungswasser zum Nachftllen verwendet werden,

Eine entladene Batterie soll nicht zu lange ungeladen stehenbleiben. Falls das Fahrzeug
nicht gebraucht wird, mu3 die Batterie ausgebaut werden. Alle 14 Tage soll sie kurz
aufgeladen werden. Damit wird verhindert, da die Platten durch zu langes Stehen
Schaden leiden.
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Alle 1000 Meilen (1600 km)

Getriebe

Beim Auffullen des Getriebedles ist darauf zu achten, daf} nicht héher als bis zur ,HIGH'-
Markierung am OlmeRstab des Getriebes aufgefiillt wird. Wenn der Olstand zu hoch ist,
besteht die Gefahr, da? Ol durch Uberdruck in die Kupplung gelangt und diese beschadigt
wird. Der Getriebeeinfiillstopfen mit Mel3stab befindet sich unter dem Gummistopfen des
Getriebeabdeckbleches. Zum Auffillen verwende man ein OI noch Gruppe A (s. Seite 64)

Die Getriebeeinflll6ffnung ist nach
Umschlagen der Stofflasche und Entfernen
des Gummideckels zu erreichen.

Hinterachse

Olstand kontrollieren und falls nétig mit Hypoidél nach Gruppe B nachfiillen. Der
Einflllstopfen befindet sich an der hinteren Seite des Differentialgehduses. Er ist
gleichzeitig Olstandkontrolle. Im Falle, daR zuviel Ol nachgefillt wurde, sollte mit dem
Einschrauben des Stopfens gewartet werden, bis alles iiberflissige Ol abgelaufen ist.
Dieses ist sehr wichtig, da in einem (iberfiillten Differentialgehduse Uberdruck entsteht und
die Simmerringe und Bremsbelédge Schaden nehmen kénnen.

Wichtig: Es ist darauf zu achten, dal3 zum Auffillen der Hinterachse nur Hypoiddl verwendet
wird (siehe Gruppe B auf Seite 64).
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Wartungsdienst

Taglich
Kihler
Den Kuhlwasserstand uberprifen, notfalls Wasser auffillen.

Olstandkontrolle

Der richtige Olstand in der Motorélwanne kann an einem OlmeRstab, der sich auf der
rechten Seite der Maschine befindet, abgelesen werden. Der Olstand sollte nicht Giber der
MAX-Markierung stehen. Auf keinen Fall darf der Olstand unter der MIN-Markierung sein.
Das Auffiillen geschieht nach den Richtlinien der Gruppe A auf Seile 64.

T T ¢

Der Olmesstab und seine Markierungen im
Kreisbild

Der Oleinfiillverschluss wird im
Gegenuhrzeigersinn gelost.

Auffullen des Motoréls
Die Einfulléffnung befindet sich am vorderen Ende des Ventildeckels. Sie besitzt einen
SchnellverschluB. Reines frisches Ol noch Gruppe A ist immer zu verwenden. (Siehe
Tabelle auf Seite 64.)

Wdchentlich
Reifendruck
Das Prifen des Reifendrucks soll mit einem genau anzeigenden Reifendruckprifer
erfolgen. Man richte sich nach dem vorgeschriebenen Reifendruck (siehe Seiten 4 und 16).
Man achte darauf, da die Schlauchventile mit Kappen versehen sind. Gleichzeitig knnen
die Reifen auf Schaden gepriift und eventuell von anhaftendem Ol oder Fett gesédubert
werden.
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Sicherungen

Sicherung zwischen Al' und A2"

Diese Sicherung schutzt alle elektrischen Aggregate, die so geschaltet sind, dal? sie immer
einsatzbereit sind, ganz gleich, ob die Ziindung ein- oder ausgeschaltet ist.

Sicherung zwischen A3' und A4-:

Diese Sicherung schutzt alle elektrischen Aggregate, die nur bei eingeschalteter Ziindung
einsatzbereit sind.

Die Sicherungen befinden sich in einem
Sicherungskasten an der Spritzwand
des Motorraumes.

Die Pfeile markieren zwei Ersatzsicherungen,
die sich in dem Sicherungskasten befinden.

Ersatzsicherungen

Ersatzsicherungen befinden sich im Sicherungskasten. Es ist wichtig, daR nur die
Sicherung verendet wird, die den richtigen Schmelzwert hat. Dieser Wert ist in der
Sicherung auf einem Stiick Papier in Amp. aufgedruckt. Im Falle, da? eine Ersatzsicherung
sofort nach dem Einsetzen wieder durchbrennt, ist ein Kurzschlu in der elektrischen
Anlage, und das Fahrzeug muf} beim MG-Hé&ndler oder Lucas-Vertragshandler Uberpruft
werden.

Reglerschatter

Der Reglerschalter befindet sich auf der Spritzwand im Motorraum. Er regelt die Aufladung
der Batterie entsprechend ihrem Ladezustand. Der Reglerschalter benétigt keine Wartung
und sollte nur von einem Lucas-Handler eingestellt und repariert werden.
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Scheinwerferlampen (europaische Ausfiihrung)

Scheinwerfer in Europa sind mit Speziallinsen und Glihbirnen ausgestattet, die ein
asymmetrisches Licht geben. Zum Auswechseln der Gluhbirnen wird der Chromring nach
Abschrauben der Halteschraube entfernt. Danach wird der komplette Reflektor gegen die
Druckfeder gedriickt und entgegen der Uhrzeigerrichtung gedreht. Nun kann der komplette
Scheinwerfer aus dem Kotfligeleinsatz herausgenommen werden.

Die Glihbirne wird entfernt, indem man den Dreifachstecker herausnimmt und die
Haltefeder zusammendriickt. Danach kann die Glihbirne aus dem Reflektor
herausgenommen werden.

Scheinwerfereinsatz ausgebaut. Im Kreisbild:
Reflektor mit Haltefeder, Glihbirne mit Sockel
und Kabelstecker. (Scheinwerfer
europdischer Ausfiihrung)

Schraube zum Festhalten des
Chromrings.

Beim Einbau einer Glihbirne muf3 darauf geachtet werden, daR die Positionslasche genau
in die Aussparung im Reflektoreinsatz einrastet. Dadurch wird gewéhrleistet, dal der
Scheinwerfer die richtige horizontale Abstrahlung hat. Die Haltefedern werden nun gegen
die Fassung gedriickt und in die zwei Laschen des Reflektors eingehéangt.

Zum Einbau des Scheinwerfereinsatzes wird dieser gegen die drei Federn gepref3t und im
Uhrzeigersinn so weit wie mdglich gedreht. Danach wird der Gummistaubring aufgesetzt
und der Chromring mit der Halteschraube angeschraubt.
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Seitenfenster

Seitenfenster
Die Seitenfenster sind an zwei Stellen an der Tir befestigt: hinten durch einen Fiihrungsstift
und vorn mit einer Lasche, die mit einer Randelmutter an der Tir befestigt wird.

Zum Abnehmen der Seitenfenster wird die
Randelmutter, die Lasche befestigt, gelost.
Nun kann das Fenster abgehoben werden.

Bei Nichtgebrauch werden die Seitenfenster in
die dafur vorgesehenen Taschen der
Abdeckplane verstaut. Es ist darauf zu
achten, dass die gebogenen Laschen sich
einander nach hinten gegeniiberstehen.

Aufbewahrung der Seitenfenster

Die Seitenfenster werden in den dafir vorgesehenen Taschen hinter den Sitzen
aufbewahrt. Es ist darauf zu achten, daR die Laschen nach hinten stehen und
gegeneinander versetzt sind.
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Das Falten des Verdecks

Die Haube sollte nie zusammengelegt werden, wenn sie noch feucht ist. Warten Sie auf
jeden Fall bis der Stoff vollkommen trocken ist!

Das Fallen:

1. Zwei Flugelschrauben auf der oberen Kante der Windschutzscheibe 16sen.

2. Alsdann sind die drei Druckkndpfe sowie je eine Drehschnalle an den Seiten des
Verdecks zu l6sen.

3. Nun wird das Vorderteil der Haube leicht angehoben. Dadurch wird erméglicht, daf
das hintere Teil des Verdecks aus den Ankerhaken nach hinten herausgezogen
werden kann.

4. Die Sitze werden nun nach vorn geklappt und die Tasche fur die Steckfenster

Die Haube wird vorn mit den beiden
Fligelmuttern an den ausseren Kanten der
Windschutzscheibe befestigt. Der
Verdeckhalter in der Mitte der
Windschutzscheibe muf3 zum Abnehmen

zurilickgelegt.

Die Haube wird in den dafur
vorgesehenen Raum hinter den Sitzen
aufbewahrt.

ebenfalls geldst
werden.

5.
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Rickscheibe nach hinten Gber die Karosserie legen. Verdeck in das Verdeckabteil
zurtickklappen. Verdeckstoff alsdann {ber die ins Fach hinuntergeklappten
Spriegelfalten legen. Rickscheibe nach vorn auf den Verdeckstoff legen. Den seitlich
vorstehenden Verdeckstoff sorgféltig ber das Vorderteil der Riickscheibe falten.
Ganzes Verdeck gut in das Verdeckabteil hinunterdriicken und Steckscheibentasche
darlUberklappen.

Steckscheiben an den Tiren abnehmen und mit den Haltern nach hinten in die dafur
vorgesehenen Taschen legen.

Abdeckplane mit den sechs Druckkndpfen an den Seiten befestigen.

Elektrische Ausristung

Scheinwerfereinstellung

Die Scheinwerfer sollten so eingestellt werden, dall das Fernlicht horizontal abgestrahlt
wird (falls nicht anders von den drtlichen Verkehrsbehdrden vorgeschrieben). Zum
Einstellen wird der Chromring abgeschraubt (s. Seite 26). Die Hoheneinstellung wird durch
die obere Einstellschraube reguliert. Zur seitlichen Einstellen des Scheinwerfers werden
die beiden seitlichen Schlitzschrauben gedreht.

Zum Ausbauen den Scheinwerfereinsatz
eindriicken und im Gegenuhrzeigersinn aus
den Schlitzléchern ausdrehen. Zum
einbauen wird genau in umgekehrter
Reihenfolge vorgegangen (siehe
Abbildung).

Einstellen des Scheinwerfers:
1. Hoheneinstellschraube
2. Seiteneinstellschraube

Beim Einstellen der Scheinwerfer ist zu bedenken, dal® die Hohe des Scheinwerferglases
durch die Belastung des Fahrzeuges verandert wird. Deshalb sollte das Fahrzeug beim
Einstellen der Scheinwerfer immer belastet sein. Unter keinen Umstanden sollte der
Lichtstrahl fur Fernlicht hdher als horizontal scheinen, da sonst beim Abblenden keine
Gewadhr fur Blendschutz gegeben ist. Dazu kommt, daf die StraBe durch zu hoch
eingestellte Scheinwerfer nicht ausreichend beleuchtet wird.
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Standlicht- und Blinkerlampen

Um die Gluhbirnen der vorderen Standlicht- und Blinkerlampe zu entfernen, wird das Glas
hineingedrickt und im Gegenuhrzeigersinn gedreht, bis es frei ist. Beide Glihbirnen haben
einen normalen Bajonettverschluf3 und werden ebenfalls durch Eindriicken und Drehen
aus der Fassung geldst.

Zum Entfernen des Glasdeckels wird
derselbe gedruckt und im
Gegenuhrzeigersinn gedreht, bis er frei ist.

Zum Auswechseln der Stopp- und
Rucklichtbirnen werden die zwei
Befestigungsschrauben des Rucklichts
entfernt. Zum Auswechseln der Birne in der
hinteren Blinkerleuchte wird das Blinkerglas
aus dem Gummiring herausgenommen. Zum
Aufbiegen der Gummilippe keine spitzigen
Werkzeuge verwenden!

SchluB3-, Brems- und Blinkerlampen

Jedes Schluf3- und Bremslampenglas wird mit zwei Schrauben befestigt. Die Zweifaden-
glihbirne ist nach dem Entfernen des Glases und der Gummidichtung zu erreichen. Das
Bremslicht hat eine erheblich hdhere Leuchtkraft als das Rucklicht.

Um ein falsches Einbauen der Gluhbirne zu verhindern, ist der Sockel der Birnen mit
versetzten Arretierungen versehen. Folglich kann die Birne nur in einer Position eingebaut
werden. Zum Abnehmen des Blinkerglases wird die Gummilippe der Glasaufnahme mit
den Fingern zuriickgebogen und das Glas herausgenommen.
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Bremseinstellung

Hinterradbremseinstellung
Ein groRBer Bremspedalweg ist ein Zeichen dafir, daf die hinteren Bremsbacken
nachgestellt werden mussen. Die Bremsen an beiden hinteren Radern muissen so
eingestellt werden, dal sie frei laufen und gleichméafig bremsen. Die Vorderrader werden
blockiert und jedes Hinterrad fur sich mit einem Wagenheber angehoben. Handbremse
I6sen. Radzierkappe l6sen (Scheibenrdder). Das Rad wird nun gedreht, bis die
Einstellschraube durch die vorgesehene Einstelléffnung zu sehen ist. Die Schraube wird
jetzt im Uhrzeigersinn mit einem Schraubenzieher gedreht, bis sich das Rad nicht mehr
drehen laRt. Dann wird die Schraube eine Arretierung entgegen dem Uhrzeigersinn
gedreht. Das Rad sollte jetzt frei umlaufen. Falls das Rad noch an einigen Stellen blockiert,
mufd eine weitere Raste geldst werden.
Das andere Rad wird auf demselben
Wege eingestellt. Diese Einstellung
wirkt auch automatisch auf die
Handbremse.

Um die Einstellschraube der hinteren
Bremsbacke zu erreichen, wird das Rad
gedreht, bis die Schraube an der
vorgesehenen Offnung in der Felge sichtbar
ist.

Zum Uberpriifen der Bremsklotze
wird die Federklammer (1) gedruckt
und der Haltebolzen (2)
herausgezogen. Danach kénnen die
Bremsklétze entfernt werden.

Vorderradbremseinstellung

Der Verschleil an den vorderen
Bremskldtzen wird automatisch
ausgeglichen, und ein Nach-stellen ist daher nicht nétig. Zum Ausbauen der Bremsklétze
werden die Federklammern (1) gedriickt. Danach kann der Haltebolzen (2) herausgezogen
werden. Falls der Bremsbelag bis zum Mindestmalf3 von 1/16" Zoll (1,59 mm) abgenutzt ist,
mulR der Bremsklotz erneuert werden. Um die Vorderradbremse immer einsatzbereit zu
haben und eine lange Lebens-dauer der Bremskl6tze zu erreichen, sollten die Bremsklétze
alle 3000 Meilen (4800 km) bei der Inspektion kontrolliert werden. Im Falle, daR der
Verschleild an einem der beiden Bremsklétze einer Bremsscheibe grof3er ist als an dem
anderen, sollen die Klétze umgewechselt werden. Diese Arbeit ist nur durch einen MG-
Handler durchzufihren. 37




Vergasereinstellung

Leerlaufeinstellung

Bevor die Leelaufeinstellung vorgenommen wird, mufd die Mutter, die mit dem mittleren
Pfeil im Bild unten bezeichnet ist, gelést werden. Nun kann jede Drosselklappenspindel
individuell eingestellt werden. Die Einstellung wird so vorgenommen, dalR man, jeder
Vergaser fir sich, die Einstellschrauben so lange dreht, bis der gewiinschte Leerlauf
erreicht ist. Erst dann wird die Mutter (mittlerer Pfeil) wieder angezogen. Man uberzeuge
sich, daB beim Einstellen immer ein kleiner Spielraum zwischen der Einstellschraube fiir
erhohten Leerlauf (Pfeil unteres Bild) und der Nockenscheibe besteht.

Es ist sehr wichtig, dafl3 beide Vergaser ganz genau gleichmafig eingestellt werden. Es ist

daher ratsam, Vergasereinstellarbeiten einem MG-Vertreter zu berlassen.

Nach Lésen der Mutter (mittlerer Pfeil) kann
der Leerlauf der zwei Einstellschrauben (
ausserer Pfeil) eingestellt werden.

Wenn der Choke-Knopf ( C ) am
Armaturenbrett ganz hineingedriickt ist,
sollte zwischen der Einstellschraube
(Pfeil) und der Nockenschraube darunter
ein kleiner Luftspalt sein.

Einstellen des Kabels zur Starthilfe

Wenn der Zugknopf der Starthilfe (Choke) am Instrumentenbrett ganz hineingeschoben ist,
mufd ein kleiner Spielraum zwischen der Einstellschraube und der Nockenscheibe am
vorderen Vergaser vorhanden sein. Der Abstand bestimmt das Verhaltnis zwischen
Drosselklappenstellung und Gemischregulierung.
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Nummerschildbeleuchtung
Die Nummernschildbeleuchtung brennt nur in Verbindung mit den Positions und Ruck-
lichtern.

Zum Auswechseln der Gluhbirne wird die Abdeckplatte durch Lésen der Halteschraube
entfernt.

Zum Abnehmen der Abdeck-
kappe Halteschraube I6sen.

[ g

Zum Einstellen des Scheibenwischerarmes
wird die Haltefeder (1) gedriickt und der Arm
von der Verzahnung (2) abgezogen. Dann
wird der Wischerarm in der gewunschten
Position wieder auf die Achse aufgesetzt.

Scheibenwischer

Um die Wischflache der Scheibenwischer zu verandern, missen die Arme von der
Antriebswelle geldst werden. Dazu wird die Haltefeder hochgedriickt und der Arm von der
Verzahnung abgehoben. Dann wird der Scheibenwischerarm in die gewlnschte Lage
gebracht und bis zum Einrasten auf die Welle gedruckt.

Zum Abnehmen eines Wischerblattes wird der Wischerarm zuriickgebogen und das Blatt

durch Hochheben ausgeklinkt. Beim Auswechseln des Wischergummis ist darauf zu
achten, daR die kleinen Arretierbolzen nicht verloren gehen.
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Verklemmtes Anlasserritzel
Im Falle, da das Anlasserritzel sich im Starterkranz verklemmt hat, kann man es durch

Ein verklemmtes Anlassserritzel wird durch
Drehen des Anlasserankers mit einem
passenden Schliissel gelost.

U s R T o M L
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Cie Lage dor Armaturenlompen
Instrumenten- und Kartelese- sowie Kontrollampe
Zum Beleuchten der verschiedenen Instrumente werden vier Glihbirnen verwendet.
Weiterhin befinden sich hinter dem Armaturenbrett drei Kontrollichter und eine Karten-
leselampe. Samtliche Gluhbirnen sind durch Pfeile gekennzeichnet. Sie sind von unterhalb
des Armaturenbrettes zuganglich.

Ersatzglihbirnen (12 Voll)

B.M.C
Scheinwerfer (Rechtslenkung, ........cccoceeviieiiiiiieecnecee, Watt Ersatzteilnummer
ausgenommen Schweden) ..........ccocevviviiieeniennee e 50/40 13H 140
Scheinwerfer (Rechtslenkung,
senkrechte Abblendung) ........cccoccvveiiiniineene 45/40 3H 921
Scheinwerfer (Linkslenkung, Europa, ausgenommen Frankreich,
senkrechte Abblendung) ........cccccveiniiniiieeneeee e 45/40 13H 138
Scheinwerfer (Linkslenkung,
Frankreich, senkrechte Abblendung, gelb) ...........ccc....... 45/40 13H 139
Scheinwerfer (Linkslenkung, ausgenommen Europa, Abblendung
NACh rEChLS) . oo 50/40 13H 141
Brems- und SchluRlampen (Versetzte Arretierung) 6/21 1 F 9026
ummernschildbeleuchtung und Standlicht. 6 2H 4817
Instrumenten- und Kontrollampen 2,2 2H 4732

BlinKerlampen.........cocoiiii 0,21 1F 9012
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Einstellen der Diisen
Motor auf Betriebstemperatur bringen. Das Kabel der Starthilfe wird von dem Gesténge zu
den beiden Vergasern entfernt. Das Verbindungsstiick der beide Starthebel wird ebenfalls
abgenommen. Die Leerlaufeinstellung der Vergaser werden jetzt einzeln bei laufendem
Motor eingestellt, bis beide Drosselklappen gleichm&Rig gedtffnet sind. Dieses kann man
mit dem Ansauggerdusch am Vergaser kontrollieren. Es soll fur beide Vergaser gleich
sein. Nun werde die Duseneinstellmuttern ganz heruntergeschraubt.

R e
. \

Jede Dise wird mit einer federbelasteten
Einstellmutter eingestellt. Die untere Seite
der Mutter ist die Auflage fur den

Disenkopf.

Bevor das Choke-Kabel wieder
angebracht wird, sollte es im
Uhrzeigersinn gedreht werden, um ein
Aufspleissen zu verhindern.

Die Muttern werden nun gleichméassig hochgeschraubt, bis der Motor rund lauft. Als letzte
Prifmethode wird ein federbelasteter Stift, der sich an jedem Vergaser unter dem
Kolbengehause befindet hochgedriickt. Falls die Motordrehzahl nach dem Hochdriicken
einen Moment héher wird und dann wieder abfallt, ist die Einstellung richtig. Falls der Motor
stehenbleibt, ist die Einstellung der Disenmutter zu mager, d. h. die Lage des
Dusenstocks muf3 durch Herabdrehen der Mutter verandert werden, damit der Kraftstoff in
die Zylinder gelangt.
Bei samtlichen Einstellarbeiten an der Mutter ist darauf zu achten, daf der Disenkopf
immer durch die Feder mittels des Hebels an die Mutter angedriickt wird. Noch der
Einstellung wird das Choke-Kabel wieder angeschlossen. Es ist darauf zu achten, dal3 am
Knopf ,C' genug Spiel vorhanden ist.
Zum genauen Einstellen des Leerlaufs werden die zwei Leerlaufeinstellschrauben
gleichméalig gedreht. Dann wird das Gelenk zwischen den zwei Hebeln wieder
eingehangt.
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Rader und Reifen

Schlauch-Ventileinsatz

Es ist angebracht, immer eine Anzahl Ventileinsétze mitzufiihren. Beim Einschrauben eines
neuen Ventileinsatzes ist darauf zu achten, dafR dieser fest sitzt. Er ist auf Dichtigkeit zu
prifen. Dazu dreht man das Rad, bis das Ventil ganz oben steht. Dann halt man einen
kleinen Behélter mit Wasser in die Offnung des Ventils. Wenn Luftblasen erscheinen, muR
der Ventileinsatz ausgewechselt werden.

Prufen des Luftdrucks

Der Luftdruck der Reifen mul3 mindestens jede Woche einmal geprift werden. Ein Reifen-
druckprifer sollte in keinem Wagen fehlen. Das Einhalten des richtigen Reifendrucks ist
wichtig. Hinweise finden sie auf den Seite 4 und 16.

Ventilstaubkappen

Die Staubkappen sollten fest eingeschraubt sein, um ein Eindringen von Wasser und
Schmutz zu verhindern. Beim Abnehmen der Staubkappen zum Luftdruckpriifen ist darauf
zu achten, daR sie nicht in den Schmutz gelegt werden.

Pflege der Speichenrader

Die Speichenrader missen regelméafRig auf Spannung Uberprift werden. Um eine lose
Speiche herauszufinden, werden die Speichen mit einem Schlissel oder &hnlichen
Metallgegenstand angeschlagen. Man sollte einen reinklingenden Ton héren. Eine lose
Speiche dagegen klingt dumpf, ohne Nachklang.

Zum Nachstellen der Nippel ist ein Spezialschliissel erforderlich. Beim Nachspannen ist
darauf zu achten, dal3 die Speichen nicht Gberspannt werden, da sonst andere Speichen
brechen und das Rad einen Schlag bekommt. Nach dem Spannen und Auswechseln von
Speichen mussen hervorstehende Speichenenden bis zum Nippelkopf abgefeilt werden,
da sonst der Schlauch beschéadigt wird.

Die Reifen mussen von Zeit zu Zeit vollstdndig von den Felgen abmontiert werden, um
eventuelle Rostansédtze an den Speichennippeln zu entfernen. Dazu verwendet man
zweckmaRigerweise eine Drahtblirste und Schmirgelpapier. Die gereinigte Flache wird
dann mit einem Farbanstrich versehen. Im Falle, da eine Generalliiberholung der
Speichenrdder notwendig ist, wird diese am besten in einer Raderspezialwerkstalt
durchgefiihrt.
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Aufwinden des Fahrzeuges

VORN

Zum Hochheben eines Vorderrades wird der Wagenheber zwischen Federsitz und Achs-
schenkelbolzen unter dem vorderen Trapezlenker eingesetzt.

Der Wagenheber wird zum
Hochheben unter den
vorderen Trapezlenker,
zwischen Federaufnahme
und Achsschenkel-
aufhdngung gesetzt.

Zum Anheben eines Hinterrades wird der
Wagenheber unter die Hinterfeder so nahe
wie méglich zur Achse gesetzt.

HINTEN
Zum Hochheben eines Hinterrades setzt man den Wagenheber unter die Hinterfeder so
nahe wie moglich zur Hinterachse.

Abnehmen der Radzierkappen (Scheibenrader)

Zum Abnehmen der Radzierkappen wird das flache Ende des Radmutterschlissels in den
dafiir vorgesehenen Raum zwischen Felge und Kappe gesetzt. Mit einer seitlichen
Bewegung wird die Kappe abgedriickt.

Zum Aufmontieren der Radzierkappe setzt man die Kappe auf zwei Haltestifte auf. Dann
schlagt man mit der flachen Hand die Kappe auf den dritten Haltebolzen auf.
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Rader und Reifen

Abnehmen und Anbringen der Rader (Speichenfeigen)

Mit dem Kupferhammer werden die Fligelmuttern zum Halten der Felge losgeschlagen.
Dabei ist zu beachten, daRR die Fligelmuttern auf der linken Seite des Fahrzeuges mit
Rechtsgewinde versehen sind. Dagegen hat die Flugelmutter der rechten Seite Links-
gewinde. Bei einer Achtkanthaltemutter ist zum Lésen der mitgelieferte Schlissel zu
verwenden.

Zum Abschlagen der Fliigelmutter auf der
rechten Seite des Wagens im Uhrzeigersinn
drehen. auf der linken Seite des Wagens
entgegen dem Uhrzeigersinn drehen.

Abnehmen der Radmuttern
(Scheibenfelge)

Abnehmen und Anbringen der Rader (Scheibenfelgen)

Die vier Radmuttern werden entgegen dem Uhrzeigersinn geldst. Dann wird das Rad mit
dem Wagenheber (s. Seite 31) angehoben, bis es sich vom Boden I6st. Danach werden
die Muttern vollstandig abgedreht, und das Rad kann abgenommen werden. Es ist darauf
zu achten, daf3 die Dichtung der Bremseinstell6ffnung nicht verloren geht. Beim Aufsetzen
des Rades ist darauf zu achten, daR die Bremseinstell6ffnung in Bremstrommel und Felge
Ubereinstimmen. Die Radmuttern mussen mit der konischen Seite zur Felge hin
aufgeschraubt werden.
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Abnehmen des Reifens

Die Reifenwulst ist mit Stahldriihlen versehen. Daher sollte man beim Abmontieren der
Reifen nicht versuchen, sie mit Gewalt Uber den Felgenrand zu driicken. Das Abnehmen
und Aufziehen von Reifen wird wesentlich erleichtert, wenn man eine Seite des
Reifenrandes ganz in das Tiefenbett hineingedriickt. Die entgegengesetzte Seite kann dann
leicht Uber den Felgenrand gezogen werden. Vor dem Abnehmen des Reifens muf3 der
Ventileinsatz vollstdndig herausgekommen werden, da sonst die Luft nicht
hundertprozentig entweichen kann.

Die Reifenwulst wird gegeniiber dem
Schlauchventil in das Tiefbett
gedriickt.

Zum Auf- oder Abmontieren kann nun die
Reifenwulst in der Nahe des
Schlauchventils mit Montierhebeln tber
den Felgenrand gezogen werden.

Schlauchreparatur

Schlauchschaden werden durch Vulkanisieren behoben. Normales Flickzeug sollte nur in
Notféllen verwendet werden.
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Abschmiertabelle



Erklarung der Tabelle

(1) Motor: Olstand im Motor
Uberprifen, eventuell auffl-
len (Gruppe A)

Alle 1000 Meilen (1600 km)

(2) Getriebe: Olstand im Getrie-
be kontrollieren, falls nétig
auffillen (Gruppe A).

(3) Hinterachse: Ol bis zur Ein-
full6ffnung auffillen (Gruppe

B).

(4) Lenkung: Mit der Fettpresse
werden die Nippel des Lenk-
gestanges nach Gruppe C ge-
schmiert.

(5) Lenkwelle: Die Nippel werden
mit der Fettpresse nach Grup-
pe C geschmiert.

(6) Handbremse. Die Handbrems-
kabel werden mit der Fett-
presse nach Gruppe F ge-
schmiert.

(7)Vergaser: Der Vergaserdamp-
ferzylinder wird nach Abnah-

me der Kappe mit Ol nach
Gruppe D aufgefiillt.

(8) Hauptbremszylinder: Der Flius-
sigkeitsstand im Vorratsbehal-
ter ist zu Uberprifen und falls
notwendig mit Lockheadflis-
sigkeit aufzufullen.

Alle 3000 Meilen (4800 km)

(9) Motor: Spatestens nach dieser
Meilen- bzw. Kilometerleistung
muf das Motordl gewechselt
werden (Gruppe A).

Alle 6000 Meilen (9600 km)

(10) Zindverteiler: Verteilerfinger
abnehmen und die Verteiler-
achse mit einigen Tropfen Ol

schmieren. Die Verteilernocken

und die Unterbrecherkontakt-
achse werden leicht mit Fett
eingeschmiert.

(11) Olfilter: Das Olfilterelement
ist auszuwechseln und die OI-
filterkappe in Benzin zu reini-
gen.

(12) Getriebe: Ol ablassen und bis
zur High'-Markierung auf
dem MeRstab mit Ol noch
Gruppe A auffiillen.

(13) Hinterachse:. Ol ablassen und
bis zur Einfull6ffnung mit neu-
em Ol nach Gruppe B auf-
fullen.

(14) Wasserpumpe: Stopfen entfer-
nen und mit etwas Ol SAE 140
schmieren.

(15) Vorderradlager: Fettkappe ent-
fernen und mit neuem Fett
nach Gruppe F auffillen.

Alle 12000 Meilen (19200 km)

(16) Lenkung: Das Lenkgehause
wird mit 10 Schlagen Ol nach
Gruppe 8 geschmiert. Die
Lenkzahnstange wird mit zwei
Schlagen Ol nach Gruppe B
geschmiert.

(17) Lichtmaschine: Die Lichtma-
schine wird mit zwei Tropfen
Ol nach Gruppe D an der
Schmierdffnung am hinteren
Lagerdeckel geschmiert.

Ole und Fette aufgefithrt noch Gruppen auf Seite 64.

Schmierplan fir MG A 1500




